Tempo 30 auf der Bismarck- und der LuisenstraBe
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Ausgangslage:

Mit der Erneuerung der LuisenstraRe sollen — so die bisherigen Uberlegungen der Stadtverwaltung — die beiden Tempo-
30-Bereiche auf der Bismarck- und der Luisenstralie abgeschafft werden. Dann soll auf beiden StraBen das innerértliche
Tempolimit 50 km/h gelten.

Die Stadt beruft sich auf die StraBenverkehrsordnung, nach der Tempobeschrankungen auf HaupterschlieRungsstralRen
nur zur besonderen Gefahrenabwehr (also vor Krankenhdusern, Kindergéarten, Schulen etc.) zulassig seien. Diese Be-
stimmung gelte besonders flir sogenannte ,VorbehaltstraRen”, also StralRen die bei groReren Verkehrsstorungen in
anderen stadtischen Bereichen als Ausweich- bzw. Umleitungsstrallen genutzt werden sollen. Sowohl die Bismarck- wie
auch die LuisenstraBe (zwischen Kreuzung Mollenweg und Kreuzung Séltener Landweg) seien VorbehaltstralRen.

Die Anlieger pladieren fiir eine Beibehaltung beider Tempo-30-Bereiche.

Rechtliche Situation:

Die Verwaltung argumentiert, mit der SchlieBung der Gerhart Hauptmann-Realschule sowie der Erneuerung der Luisen-
stralBe sei bzw. werde die Grundlage fir die Einrichtung der beiden Tempo-30-Bereiche entfallen. In der BismarckstraRe
sei dieser Bereich aus Griinden der Gefahrenabwehr im Umfeld der Schule und auf der LuisenstralRe wegen des schlech-
ten Strallenzustandes aus Griinden der Verkehrssicherung eingerichtet worden.

Seitens der Anlieger wird auf die rechtlichen Moéglichkeiten der Stadt entspr. § 45 StraBenverkehrsordnung verwiesen,
also auf die Berechtigung zur Einrichtung von Tempo-30-Bereichen ,,zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und
Abgasen” (§ 45 StVO 1.3). Diese Bestimmung ist Ende 2016 neu in die StVO eingefligt worden und weil es sich bei bei-
den Strallenabschnitten um StadtstraBen handelt, entscheidet die Stadt in eigener Zustandigkeit Gber etwaige Be-
schrankungen.

Verkehrsberuhigung:

Verwaltung und Anlieger sind libereinstimmend der Ansicht, dass eine weitgehende Verkehrsberuhigung im Marienvier-
tel sinnvoll ist. Seitens der Verwaltung wird das u.a. durch die bereits erfolgte bzw. anstehende Erneuerung der beiden
StraBenabschnitte dokumentiert. Auf der Bismarckstralle wurden zur Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit meh-
rere StraBeneinbauten vorgenommen, auf der LuisenstraRe sollen mit gleicher Intention zwei MaRnahmen umgesetzt
werden, ndmlich erstens eine Fahrbahnverengung auf der neuen Hammbachbriicke von sechs auf vier Meter und zwei-
tens eine Beibehaltung der Regelung, dass der Radweg auf der nérdlichen Fahrbahnseite als markierter Streifen auf der
Fahrbahn ausgewiesen wird. Auch der im Kreuzungsbereich Bismarckstr./Mollenweg/Luisenstr. geplante Kreisverkehr
hat nach Darstellung der Stadtverwaltung nicht zuletzt eine Entschleunigung des Strallenverkehrs als Ziel.

Die jetzt schon vorhandenen Malnahmen zur Verkehrsberuhigung haben sich in den vergangenen Jahren bewahrt.

Das Argument der Verwaltung, auf den beiden Straenabschnitten sei wg. der Notwendigkeit eines ,zligigen Verkehrs-
flusses” die jetzt geltende Beschrankung auf Tempo 30 aufzuheben, steht im Widerspruch zum Ergebnis von Untersu-
chungen des Umweltbundes, wonach nicht das Tempolimit (30- oder 50km/H) fiir den Verkehrsfluss entscheidend ist,
sondern ggf. vorhandene Ampelschaltungen.

Auch das Argument der Verwaltung, eine Einbremsung des Verkehrs im gesamten Stadtgebiet werde letztlich von den
Verkehrsteilnehmern nicht akzeptiert, ist aus Sicht der Anlieger Luisenstr. nicht stichhaltig. Die Beschrankung auf Tempo
30 wurde auf der Bismarckstr. bereits vor 1975 wg. der Schulwegsicherung fiir die Gerhart-Hauptmann-Realschule ein-
gerichtet, die Geschwindigkeitsbegrenzung auf dem Abschnitt Luisenstr. zwischen Kreuzung Méllenweg und Hamm-
bachbriicke am 15. August 1988 wg. der Schulwegsicherung fir die Wichernschule und — bemerkenswert, dass dies
schon vor 31 Jahren ein Argument war — wg. des schlechten StraRenzustandes.

Warum sollte sich wer auch immer dariiber beschweren, dass eine seit Jahrzehnten geltende und bewahrte Verkehrsbe-
ruhigung auch in Zukunft noch gelten soll?



Pro Tempo 30:

Allein schon die Lage im Stadtteil gebietet geradezu die Ausweisung von Tempo-30-Bereichen auf den beiden Stralien-
abschnitten. Abgesehen vom nordwestl. Teil der Marienstralle flihren alle angebundenen StraBen in Tempo-30-Zonen.
Mit der bereits beschlossenen/geplanten Ausweisung von vier weiteren Wohnbereichen im Marienviertel kommen wei-
tere Tempo-30-Zonen hinzu.

Bei Aufhebung der Tempo-30-Bereiche ist davon auszugehen, dass die Verbindung Bismarckstr.>Luisenstr.>Séltener
Landweg (und umgekehrt) noch starker als bisher als weitgehend ampelfreie Umleitung Richtung Deuten, Lembeck und
Rhade genutzt wiirde, Tempo 50 auf diesen StraBen wiirde wohl geradezu als Einladung zur Nutzung dieser Abkilrzung
missverstanden. Die Folge: Ein noch héheres Verkehrsaufkommen als bisher schon.

AulRerdem ist zu beflirchten, dass bei Aufhebung von Tempo 30 auch das neue Limit proportional zum Zustand jetzt
missachtet wiirde. Die mit der jingsten Verkehrszdhlung in der LuisenstralRe (Frithjahr 2017) verbundene Messung der
gefahrenen Geschwindigkeiten ergab, dass hier 85% der motorisierten Verkehrsteilnehmer mit einem Tempo bis zu 54
km/h unterwegs waren — 15% sogar noch schneller als 54km/h. Der als V85 ausgewiesene Wert von 54 km/h |aRt auf ein
Durchschnittstempo von anndhernd 45 km/h schlieBen. Hochgerechnet auf ein Limit von 50 km/h und mit der Annahme
gleichen Fahrverhaltens lasst das Durchschnittsgeschwindigkeiten von rd. 65 km/h auf der Luisenstr. befiirchten. Das ist
leicht zu verhindern durch Beibehaltung der Tempo-30-Bereiche und kiinftig haufigere Geschwindigkeitskontrollen, ggf.
auch durch stationdre Radarbeobachtung.

36 Jahre nach dem ersten Tempo-30-Versuch in Buxtehude sollte es miiRig sein, noch einmal alle Argumente fiir eine
Reduzierung eines innerstadtischen Tempolimits auflisten zu missen. In Berlin zum Beispiel — dort gilt schon heute auf
acht von zehn Strallen Tempo 30 — werden jetzt erste Modellprojekte fiir Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen erprobt;
natiirlich in Ubereinstimmung mit der StraRenverkehrsordnung.

Das Umweltbundesamt spricht sich fir die Einflihrung von Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit in Stadten aus. Die drei
wesentlichen Argumente:

- Mehr Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer,

- weniger Verkehrslarm,

- weniger Schadstoffbelastung der Luft.

Um es in einem fiir alle Beteiligten Stichwort zusammenzufassen, dessen Richtigkeit kaum zu bezweifeln ist:

Mehr Lebensqualitat!

Contra Tempo 30:
Allenfalls langere Fahrtzeiten, die vom Umweltbundesamt bei einer Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 auf der
Grundlage von entspr. Untersuchungen auf maximal 4 Sekunden je 100 Meter beziffert werden.

Resolution an die Stadtverwaltung:

Die Anlieger LuisenstralRe halten wie die Stadtverwaltung verkehrsberuhigende MalRnahmen auf den Haupterschlie-
RBungsstraBen im Marienviertel fir unverzichtbar. Deshalb ist es aus Sicht der Anlieger geboten, an der Einrichtung der
jetzt bestehenden Tempo-30-Bereiche auf der Bismarck- und LuisenstraRen auch nach Erneuerung der Luisenstrale
festzuhalten. An die Stadtverwaltung geht die dringende Bitte, alle rechtlichen Moglichkeiten auszuschopfen, es bei den
bestehenden Tempo-30-Bereichen im Marienviertel zu belassen.



